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1. CONTEXTE 

1.1 Contexte national 

Tout sõacc®l¯re 

Tout sõacc®l¯re depuis ces quelques derni¯res 

ann®es en faveur des mobilit®s douces et notamment 

cyclable, pour lesquelles la France accuse encore un 

tr¯s important retard par rapport ¨ la moyenne 

europ®enne (avec 2,7% de lõensemble de ses 

d®placements r®alis®s ¨ v®lo, la France est en 25e 

position en Europe sur 27 en termes de part modale 

de ce mode de transport (ADEME, 2021)). 

Cette acc®l®ration est due ¨ une conjoncture 

favorable ¨ la recherche de solutions de mobilit® 

d®carbon®es :  

¶ Crise climatique et accords de Paris signés en 

2015 visant à réduire à quasi 0 nos émissions de 

gaz à effet de serre le plus rapidement possible, 

dont le secteur des transports est le plus gros 

émetteur de ces gaz en France (part du transport 

dans les émissions françaises en 2019 = 31%, 

part de la voiture individuelle dans ces émissions 

= 54% (REE développement-durable.gouv). 

¶ Hausse du coût des carburants, élément 

déclencheur du mouvement des gilets jaunes, 

qui met en lumière la dépendance actuelle des 

ménages à la voiture individuelle pour vivre et la 

conséquence de cette dépendance en termes de 

fragilité de leur équilibre budgétaire. 

¶ La crise sanitaire de la Covid 19 entrainant dans 

cette période la disqualification temporaire des 

transports en commun et des changements de 

comportement éclairs mis en lumière par 

lõurbanisme tactique des Corona pistes. Cette 

crise a aussi été un accélérateur pour le pratique 

du télétravail. 

¶ Augmentation brusque de lõinflation en France 

entre 2021 et 2022, conséquence directe de la 

crise sanitaire et environnementale, elle est un 

enjeu majeur notamment sur la mobilité des 

Fran­ais pour lequel le v®lo apparait dõautant plus 

comme un outil résilient et pertinent. 

Le d®veloppement dõun nouveau syst¯me de mobilit® 

efficace, d®carbon®, sobre en ressources fossiles, 

®conomiques ¨ lõusage et r®silient face aux 

®pid®mies transmissibles de personnes ¨ personnes 

est plus pertinent que jamais. 

Le développement des mobilités douces 

comme stratégie 

Chacune des probl®matiques cit®es pr®c®demment, 

dont les occurrences tendent ¨ sõacc®l®rer, ont 

renforc® ¨ chaque fois dõun cran la d®termination des 

politiques publiques en termes de d®veloppement 

des mobilit®s douces : 

En r®ponse ¨ la crise climatique, un plan v®lo national 

est annonc® par le 1er Ministre le 14 septembre 2018 

avec 25 mesures pour tripler la part modale v®lo ¨ 

lõhorizon 2024 avec 350 millions dõeuros sur 7 ans. 

En r®ponse ¨ la crise sanitaire, 200 millions dõeuros 

suppl®mentaires sur 2020 ð 2021 sur le fond 

mobilit®s actives dans le cadre du plan France 

Relance. 

De plus, la LOM (Loi dõorientation des mobilit®s) du 

26 d®cembre 2019 offre un nouveau cadre et a pour 

objectif de transformer les politiques de mobilit®s ¨ 

travers trois axes principaux :  

¶ Investir plus et mieux dans les transports du 

quotidien  

¶ Faciliter et encourager le déploiement de 

nouvelles solutions pour permettre à tous de se 

déplacer  

¶ Engager la transition vers une mobilité plus 

propre 

De nombreuses mesures sont prises avec cette loi, 

comme la possibilit® dõun forfait mobilit® allant 

jusquõ¨ 400ú/an pour les trajets domicile-travail. Elle 

a aussi permis de supprimer les zones blanche (sans 

AOM) donnant lõopportunit® aux EPCI, si elles le 

souhaitaient, de devenir AOM locale. 
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1.2 Attentes du territoire 

Les attentes du territoire sont au nombre de six et 

sont les suivantes. 

  

Am®liorer de lõempreinte environnementale 

du Pays Houdanais Am®liorer lõautonomie des personnes 

en difficult® (inclusion sociale) 

Favoriser lõemploi et le d®veloppement 

®conomique durable 

D®velopper ou renforcer les 

comp®tences locales 

Accompagner les changements de 

comportement de mobilit® 

Mieux prendre en compte les besoins des 

cyclistes de mani¯re g®n®rale sur le territoire  

(S®curisation des liaisons, des stationnements, des 

services propos®s, etc.) 
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2. ANALYSE DES 

DOCUMENTS 

CADRES 

2.1 A plus large ®chelle 

2.1.1 Plan National V®lo et Marche 2023-

2027 

Les objectifs du plan vélo national 

Le plan v®lo et marche 2023-2027 cõest 2 milliards 

dõeuros dõinvestissement de lõ®tat, dans lõespoir de 

g®n®rer 6 milliards dõeuros dõinvestissement total. 

¶ Former au vélo dès le plus jeune âge (former 

chaque année 850 000 enfants à circuler à 

vélo) ; 

¶ Faire du vélo une alternative aux autres 

transports (passer de 57 000 km à 80 000 km 

dõitin®raire cyclable s®curis®s en 2027) ; 

¶ Développer une filière économique et industrielle 

du vélo 

Les appels à projets « Aménagements 

cyclables ». 

Pour remplir ce second objectif, le plan v®lo et 

marche 2023-2027 est dot® dõun Fonds Mobilit®s 

Actives ¨ hauteur de 250 millions dõeuros par an. 

Cette somme est allou®e chaque ann®e en deux 

temps ¨ travers des appels ¨ projets 

ç am®nagements cyclables è dot®s de 125 millions 

dõeuros. Toutes les collectivit®s peuvent candidater, 

d¯s lors que le projet sõinscrit dans une politique 

cyclable coh®rente ¨ lõ®chelle du territoire et quõil 

respecte les recommandations du CEREMA. 

Il est promis une attention particuli¯re accord®e aux 

territoires les moins ®quip®s. 

Cet appel ¨ projet vient en compl®ment des dotations 

de soutien ¨ lõinvestissement (DSIL, DETR, DSIDé). 

En effet, celles-ci peuvent notamment financer des 

am®nagements cyclables non ®ligibles ¨ l'appel ¨ 

projets ou les cofinancer lorsquõils sont 

particuli¯rement structurants. 

Programme Edition Montant P®riode 

Appel ¨ projets 

am®nagements 

cyclables 

7i¯me 

®dition 

125 

millions 

dõeuros 

Du 22 

novembre 

2023 au 

08 mars 

2024 

8i¯me 

®dition 

125 

millions 

dõeuros 

ë partir 

dõavril 

2024 

 

Deux types de projets sont ®ligibles  

¶ Les projets de types discontinuités ; 

¶ Ouvrage dõart (pont, passerelle, tunnel) et 

ses raccordements à un aménagement 

existant pour franchir une barrière 

naturelle ou anthropique ; 

¶ Points noirs identifiés au baromètre des 

villes cyclables de la FUB ; 

¶ Les projets de type « itinéraire sécurisé » au titre 

des recommandations du CEREMA en rapport 

aux vitesses pratiquées et à la densité du trafics 

motorisés. Les revêtements doivent permettre 

une praticabilit® de lõam®nagement en toute 

saison et une durabilité dans le temps. 

Un projet dõitin®raire peut contenir un projet 

dõouvrage dõart. Toutes les d®rogations doivent rester 

ponctuelles et d¾ment justifi®es. 

Le taux dõaide est de 50% maximum pour les projets 

situ®s en secteur peu et moyennement dense, soit 

hors dõunit® urbaine de plus de 100 000 habitants, 

(60% en quartier QPV). Le montant minimum 

finan­able du projet est de 100 000 euros. 

Appel à programmes « territoire cyclables ». 

Ces derniers visent ¨ accompagner sur plusieurs 

ann®es les territoires les moins urbanis®s dans la 

mise en ïuvre de lõensemble des am®nagements 

pr®vus dans leur sch®ma directeur cyclable. 

Les inscriptions sont closes depuis le 15 septembre 

2023, les territoires s®lectionn®s b®n®ficieront dõun 

accompagnement financier renforc® sur plusieurs 

ann®es afin dõen faire des territoires d®monstrateurs. 

Un second appel ¨ programmes ç territoires 

cyclables è sera lanc® au printemps 2024. 
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2.1.2 Plan v®lo ċle de France 

Un objectif de triplement de la pratique du 

vélo au quotidien 

Pour r®aliser cet objectif, la r®gion ċle de France a 

ouvert un appel ¨ projet ¨ lõattention des collectivit®s 

territoriales et de leurs groupements. 

Les projets pouvant candidater ¨ lõappel ¨ projet 

sont : 

¶ La r®alisation dõun sch®ma strat®gique cyclable, 

¶ La r®alisation dõ®tude de faisabilit® pour la 

cr®ation dõouvrage dõart cyclable, 

¶ R®alisation dõitin®raires et dõ®quipements 

cyclables pour l'amélioration des accès au 

réseau de transport public, aux équipements 

r®gionaux, aux p¹les dõemploi et dõ®ducation, 

¶ Généralisation du partage de la rue (apaisement 

de la circulation et mise en double sens cyclable 

des voiries à sens unique), 

¶ D®veloppement dõune offre de stationnement 

vélo dans le cadre de plans globaux, 

¶ Jalonnement des liaisons cyclables, 

¶ Suivi et évaluation, 

¶ Développement des services à destination des 

cyclistes. 

La r®gion intervient sous forme de subventions 

pouvant aller de 25% ¨ 50% du reste ¨ charge du 

b®n®ficiaire, selon les types dõactions et leur 

inscription ou non dans le cadre dõune strat®gie 

territoriale d®clin®e en plan dõaction triennal. 

Les plafonds des subvention sont les suivants : 

¶ Études (stratégie cyclable ou études préalables 

de faisabilité) : 50.000ú, 

¶ Maillage et apaisement de la circulation : 

550ú/ml, 

¶ Stationnement : 1.000ú/place, 

¶ Jalonnement : 50ú/ml, 

¶ Suivi-évaluation : 4.000ú/point de comptage, 

¶ Services : 50.000ú pour les études, 80.000ú 

pour les projets. 

Informations consult®es sur le site : 

https://www.iledefrance.fr/aides-et-appels-a-

projets/pllo-regional 

Des objectifs dõemplacements de 

stationnements sécurisés en gare 

Par d®cret du 8 juin 2021 relatif au stationnement 

s®curis® des v®los en gare, il est d®fini les objectifs 

suivant pour les gare du Pays Houdanais : 

Gares Emplacements 

s®curis®s 

Gare de Houdan  20 

Gare de Tacoigni¯res ð 

Richebourg  

10 

Gare de Orgerus ð B®houst  10 

Des cr®dits France Relance ont ®t® mobilis®s pour 

financier ċle-de-France Mobilit®s, la RATP et la SNCF 

Gares & Connexions afin que ces acteurs 

d®veloppent des stationnements v®los s®curis®s. 

Le financement du plan dõaction du sch®ma directeur 

cyclable du Pays Houdanais sera r®alis® sous la 

forme dõune programmation pluriannuelle 

dõinvestissement triennale. 

La r®gion sera identifi®e comme un cofinancer 

possible pour les diff®rentes actions du sch®ma 

directeur cyclable. 
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2.1.3 Plan v®lo d®partemental des Yvelines 

Huit objectifs cités dans le résumé en bref 

Le plan v®lo d®partemental 2022 ð 2027 des Yvelines 

permettra les r®alisations suivantes : 

1. Le d®veloppement de la Seine ¨ V®lo et 

des deux autres v®loroutes nationales 

touristiques ; 

2. Lõam®nagement des axes r®gionaux ç 

RER-V è, en lien avec les d®partements 

voisins ; 

3. La desserte des sites des Jeux Olympiques 

de Paris 2024 ; 

4. La r®alisation de franchissements aux 

points dõinterruption du r®seau cyclable ; 

5. Lõaccessibilit® des ®tablissements 

scolaires ¨ v®lo dans un rayon de 3 km ; 

6. Lõaccessibilit® des gares ¨ v®lo dans un 

rayon de 5 km ; 

7. La continuit® des itin®raires structurants 

prioritairement d®di®s ¨ la mobilit® du 

quotidien en lien avec les am®nagements 

cyclables des communes et 

intercommunalit®s, ainsi quõavec les 

d®partements limitrophes ; 

8. Lõam®nagement dõespaces de loisirs et de 

sport. 

Deux enveloppes de financement 

Le financement du plan v®lo est estim® ¨ haute de : 

Å 50 millions dõeuros dõinvestissements 

d®partementaux sur la dur®e du plan (6 ans), 

Å 12 millions dõeuros de subventions attribu®es aux collectivit®s, soit 2 millions dõeuros par ann®e du plan 

v®lo. 

Figure 1Illustration du plan vélo départemental à horizon 2025, Département des Yvelines 
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Le Pays Houdanais ¨ lõextr°me Ouest du 

département 

Concernant le Pays Houdanais, il est observable 

que : 

1. Des itin®raires du quotidien existants sont 

identifi®s, formant une connexion au niveau 

de la gare de Houdan ; 

2. Des itin®raires de loisirs existants sont 

identifi®s, connect®s ¨ la gare de 

Tacoigni¯res ð Richebourg ; 

3. Des connexions en itin®raire de loisir sont 

identifi®es avec le d®partement Eure-et-

Loir ; 

4. Aucun itin®raire ̈  r®aliser ne semble, ¨ 

premi¯re vue, pr®vue dõoffice. 

  

Figure 2 Zoom du plan vélo au niveau de Houdan 
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Quatre actions impactent directement le 

Pays Houdanais 

Finalit® 5 Accessibilit® des coll¯ges ¨ v®lo dans un 

rayon de 3 km. 

Action 5-1 : Rabattement vers les coll¯ges : 

 

La r®alisation de liaisons de rabattement vers les 

coll¯ges, dans un rayon de 3km, conjointement avec 

les communes volontaires 

¶ R®alis®es ¨ partir dõun diagnostic dõaccessibilit® 

spécifique à chaque collège, mené par le 

département en concertation avec les principaux 

des collèges 

¶ Aboutira à une répartition des maîtrises 

dõouvrage en accord avec les communes et 

intercommunalités. 

Action 5-2 : Cr®ation de stationnement v®lo au 

droit des coll¯ges 

¶ Diagnostic des stationnements vélos existants 

des collèges, et des besoins supplémentaires 

¶ Mise en place de nouveaux stationnements vélo, 

sur la parcelle de lõ®tablissement, ou si ­a nõest 

pas possible, à proximité, en accord avec les 

communes concernées et sous réserve de prise 

en charge par la commune, par voie de 

convention, de la gestion des équipements. 

Action 5-3 : Sensibiliser et ®duquer ¨ lõusage du 

v®lo 

¶ Subvention dõop®rations ç Savoir-Rouler A 

Vélo » et « Bien Vivre » 

¶ Subvention de projet Vélo-Ecole, savoir rouler 

pour le territoire rural et mise en selle dans les 

quartiers relevant de la Politique de la Ville 

¶ Mise au point dõun Kit S®curit® Routi¯re ¨ v®lo 

diffusé dans le cadre du Brevet de sécurité 

routière (BSR) en partenariat avec la Fédération 

française de cyclisme. 

Action 6-1 : Aménager les axes de rabattement 

vers les gares 

Lõaccent sera mis sur les gares rurales et sur les 

P¹les dõ®changes principaux. 

Å Création de liaison aménagées dans un 

rayon de 5 km autour des gares, en maîtrise 

dõouvrage directe ou en accompagnement 

financier des collectivités ou de leurs 

regroupements qui se porteront maîtres 

dõouvrages sur le r®seau relevant de leur 

compétence. 

 

Les liaisons qui entrent dans un p®rim¯tre de 5km 

gagneraient des points de priorit®. 
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Une projection à long terme qui donne une 

direction 

Sur la carte ci-contre, il est pr®cis® que le r®seau tient 

compte de lõarticulation avec les r®seaux 

communaux et intercommunaux (existants et en 

projets) sans les repr®senter sur la carte. Seuls les 

r®seaux dõint®r°t d®partementaux sont repr®sent®s. 

Certaines des sections dessin®es peuvent quand 

m°me repr®senter des trac®s sur des voies non 

d®partementales. Dans ce cas, la r®alisation de ces 

sections entra´nerait la mise en place dõaides 

financi¯res du d®partement. 

  

Figure 3 Vision à terme (2030+) du plan vélo des Yvelines 
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2.1.4 Sch®ma d®partemental cyclable 

dõEure-et-Loir

Des enjeux quotidiens identifiés autours des bassins de vie principaux 

Dans son sch®ma directeur cyclable, le d®partement dõEure-et-Loir identifie des 

enjeux de d®veloppement du v®lo utilitaire de mani¯re concentr®e autour des bassins 

de vie principaux, dans un rayon dõaction allant jusquõ¨ 8 km. 

Le territoire du Pays Houdanais pr®sent dans le d®partement, se tiens ici l®g¯rement 

¨ lõ®cart de ces enjeux. 

On retrouve au cïur des aires dõenjeux les centres-bourgs, les coll¯ges et les gares. 

Dreux et Houdan disposant chacune dõune gare sur la m°me ligne de chemin de fer, 

il a sans doute ®t® jug® non prioritaire de doubler la liaison par le v®lo.

 

Des enjeux cyclotouristiques identifi®s autour des portes dõentr®e du 

territoire 

Houdan et Deux sont consid®r®es comme deux portes dõentr®e du territoire. 

Aucune liaison cyclotouristique nõapparait entre les deux territoires. 

 

  

Figure 4 Carte extraite du schéma directeur cyclable d'Eure-et-Loir 

Figure 5 Carte extraite du schéma directeur cyclable d'Eure-et-Loir 
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Seul le 3eme axe dõanimation de la culture 

vélo touche les élus du Pays Houdanais 

Axe 1 : S®curiser les trajets ¨ v®lo 

Lõaxe 1 est compos® de six actions sõarticulant 

autour des itin®raires cyclables utilitaires et 

touristiques envisag®s. Aucune action nõimpacte le 

territoire du pays Houdanais. 

Axe 2 : D®velopper lõ®cosyst¯me v®lo : 3 actions 

Lõaxe 2 est compos® de trois actions, li®es aux 

®tablissements d®partementaux et aux v®loroutes. 

Aucune action nõimpacte le territoire du Pays 

Houdanais. 

Axe 3 : Rendre le v®lo plus attractif 

Lõaxe 3 est compos® de cinq actions, notamment : 

Å Lõaccompagnement financier et technique ¨ 

lõ®tude de sch®mas directeurs cyclables 

intercommunaux, et ¨ la r®alisation 

dõam®nagement cyclables et dõapaisement 

de la circulation en agglom®ration ; 

Å D®velopper la culture et la comp®tence v®lo 

des ®lus du territoire en les conviant ¨ des 

journ®es de formation, ¨ des rencontre avec 

des partenaires (Ademe, CEREMA, 

V®lo&Territoire, Club des Villes et Territories 

Cyclables, APCC), en instaurant un 

recensement des ®v®nements et actions de 

d®veloppement du v®lo du quotidien. 

Trois rencontres sont pr®vues dõici 2025. 

 

 

  

Figure 6 Carte des propositions d'itinéraires cyclables à réaliser, extraites du schéma directeur cyclable d'Eure-et-Loir 
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2.2 Autres documents cadres 

2.2.1 PCAET 

La Communaut® de Commune du Pays Houdanais 

est en pleine r®alisation de son PCAET. 

Le transport routier 1
er

 p¹le dõ®mission de 

GES en Pays Houdanais 

Le transport routier est responsable de  

¶ 34% des consommations dõ®nergie totale sur le 

territoire soit 186 GWh/an 

¶ 41% des émissions de CO2 sur le territoire soit 

50 800 tonnes de CO2 par an 

¶ 60% des 41% dõ®missions de CO2 sont ®mis par 

les voitures individuelles 

Un objectif de neutralité carbone très 

ambitieux pour le territoire 

Alors que les objectifs de lõaccord de Paris pour 

rester sous les +2ÁC dõaugmentation globale de la 

temp®rature peuvent se traduire par un objectif 

dõ®missions moyennes ¨ atteindre de 2 tonnes 

dõ®quivalent CO2 par an et par habitant, les ®missions 

des habitants du Pays Houdanais seraient 

®quivalentes ¨ : 

¶ 12,40 tCO2e/an/hab au global 

¶ 2,65 tCO2e/an/hab juste pour la mobilité 

Le potentiel identifi® de r®duction de consommation 

et dõ®mission pour le secteur des transports seraient 

de -65% de consommation dõ®nergie et -97% 

dõ®missions de GES. 

 

 

 

  

Figure 7 Répartition des consommations 

d'énergies et des émissions de GES en Pays 

Houdanais, PCAET, BL Evolution, 2023 
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Des enjeux cohérents avec la mobilité active 

Parmi les enjeux de r®ductions des consommations 

dõ®nergies et des GES, plusieurs concernent 

directement la mobilit® et en particulier la mobilit® 

actives. 

Sont estim®s les potentiels suivant : 

¶ Une diminution de 2 000 tCO2, soit 4% des 

émissions du territoire, via le report modal direct 

de kilom¯tres effectu®s aujourdõhui en modes 

motorisés vers les modes actifs 

¶ Une diminution 4 700 tCO2, soit 9%, via une 

diminution des besoins de déplacements, soit 

des kilomètres parcourus en mode motorisés sur 

le territoire, et donc en flux de circulation. 

¶ Une diminution de 3 300 tCO2, soit 6,5%, 

correspondantes à la diminution globale des 

vitesses de circulation. Ce qui est un objectif 

totalement en adéquation avec la recherche 

dõam®lioration des d®placements en modes 

actifs. 

¶ Une diminution de 3 100 tCO2, soit 6%, obtenue 

par la diminution des kilomètres effectués par le 

transport des marchandises et donc ¨ lõessors 

des circuits courts. Ce qui signifie une diminution 

des kilomètres effectués par des poids-lourds, 

au profil de véhicule plus petits et légers, offrant 

une meilleures sécurité sur la route et dans les 

rues pour les modes actifs. 

En conclusion, le report modal des d®placements 

vers le v®lo n®cessaire pour respecter les accords de 

Paris serait dans un ordre de grandeur de minimum 

+4%.  

Tandis que le recul de lõusage des modes motoris®s, 

des poids-lourds ainsi que des vitesses, am®liorera 

la s®curit® et lõexp®rience dõusage des modes actifs 

comme la marche ou le v®lo. 

 

 

Le PCAET aborde aussi le sujet de lõagriculture avec 

comme enjeux : 

¶ Réduction des intrants de synthèse 

¶ Création de haies et dõagroforesterie. 

Ces enjeux peuvent faire un pont entre mobilit®s 

actives et agriculture. 

  

Figure 8 Extrait du rapport de Diagnostic du PCAET du Pays Houdanais, BL Évolution, 2023 
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2.2.2 CRTE 

Au-del¨ de lõactualisation du sch®ma directeur 

cyclable, inscrite au titre du Contrat de Relance et de 

Transition Ecologique, dõautres ®l®ments peuvent 

d®finir des orientations pour ce nouveau sch®ma. 

Mobilité motorisée 

¶ Développer des aires de covoiturage 

Pr®voir une connexion modale entre le v®lo et le 

covoiturage en ®quipant ces aires de stationnements 

v®lo abrit®s et s®curis®s. 

Développer la mobilité cyclable 

¶ Réaliser des tronçons modèles 

Faire de certain tron­on du r®seau cyclable, des 

mod¯les dõam®nagement s®curis®s et attrayants. 

¶ Créer des services associés (location, vente, 

réparation, développement du vélo électrique) 

Tourisme rural 

¶ Organiser des boucles aménagées piétonnes et 

cyclables pour sensibiliser à la richesse du 

patrimoine bâti et naturel 

Penser aux enjeux touristiques en mutualisant 

lõint®r°t utilitaire et lõint®r°t touristique de certains 

itin®raires.

 

Tron­on mod¯les et enjeux touristiques seront 

utilis®s comme des crit¯res de priorisation des 

itin®raires. 

Une charte concernant les ®quipements v®los des 

aires de covoiturage pourrait °tre une action ¨ 

d®velopper. 

 

 

Figure 9 Extraits du projet de territoire du Pays 

Houdanais, présent en Annexe 

  

Accusé de réception en préfecture
078-247800550-20241219-DEL13718122024-DE
Date de télétransmission : 19/12/2024
Date de réception préfecture : 20/12/2024



2023.0380 E01 D Diagnostic.docx                                                                                                                       17 

2.3 Sch®ma Directeur Cyclable 

CCPH 2007-2010 

Etude dõidentification dõun circuit ç chemins verts è, 

son am®nagement, sa gestion, son entretien et son 

exploitation 

Le territoire de la Communaut® de Communes du 

Pays Houdanais poss¯de d®j¨ un sch®ma directeur 

cyclable, r®alis® par Altermodal (aujourdõhui Inddigo) 

& lõUniversit® de Versailles Saint-Quentin-en-

Yvelines. 

Ce dernier est aujourdõhui compos® de 3 phases 

dõ®tudes et 1 AVP dõitin®raires cyclables qui ont ®t® 

r®alis®s entre 2007 et 2008, les documents 

consult®s sont : 

Rapport de Phase 1 : rapport dõ®tude sur la 

cr®ation dõun parcours ç voies vertes » sur 

le territoire de la CCPH 

A lõorigine de cette ®tude, la CCPH souhaitait, dans le 

cadre de sa comp®tence dõam®nagement des 

chemins ruraux, pouvoir identifier ceux qui relevaient 

de lõint®r°t communautaire et qui seraient am®nag®s 

en voies vertes. 

Ces itin®raires devaient permettre : 

¶ De favoriser les modes de déplacements actifs 

(marche à pied, cycles, rollers) pour les trajets 

usuels des résidents de la CCPH, 

¶ De créer des continuités entre les divers réseaux 

aux échelles supra-locale dans le cadre des 

schémas départementaux et régionaux, 

¶ De promouvoir lõidentit® rurale touristique du 

territoire houdanais. 

Le document se compose : 

¶ Dõun guide des am®nagements cyclables 

d®crivant les diff®rents types dõam®nagements : 

voie verte, piste cyclable, bande cyclable, etc. (2 

pages) 

¶ Dõun guide sur les usagers et usages 

généralement rencontrés sur les voies vertes 

et de leurs besoins spécifiques : cyclistes, 

randonneurs, le roller (à la mode dans les années 

2000), les marcheurs, les personnes à mobilité 

réduites, les cavaliers, etc. (7 pages) 

 

Figure 10 Les usagers du roller aussi pris en compte, 

extrait du Schéma Directeur Cyclable 

¶ Dõune analyse des p¹les g®n®rateurs de 

déplacements dont lõidentification a ®t® r®alis®e 

en partenariat avec lõOffice du Tourisme de la 

CCPH. Sont identifiés : les activités de loisirs, de 

nature ou de découverte du patrimoine, les 

hébergements de tourisme, etc. (4 pages) 

¶ Les dessertes en transports collectifs en 

vigueur, notamment les lignes de bus à la 

fréquence très faible (entre 1 et 5 aller par jour), 

le RER et les gares, lõoffre de TER. (2 pages) 

¶ Dõune identification de lõitin®raire pressenti (1 

pages) 

Il est ¨ noter que dans cette partie, lõidentification de 

lõitin®raire pressenti sõest repos®e sur les potentialit®s 

pour les d®placements ¨ v®lo au titre des loisirs. A 

®t® recherch® les opportunit®s fonci¯res, les p¹les 

g®n®rateurs pr®c®demment cit®s, les 

interconnexions avec les autres modes de transports 

dans un soucis de d®velopper lõintermodalit®. 

¶ Dõun rep®rage des chemins int®ressants sur 

les communes du territoire du Pays Houdanais, 

soit les communes de : Houdan, St Lubin de la 

Haye, Boissets, Civry la Forêt, Gressey, 

Richebourg, Tacoignières, Bazainville, Adainville, 

Bourdonné, Dammartin-en-Serve, Havelu, 

Longnes. (31 pages, la partie la plus 

conséquentes du documents) 

Il est ¨ noter 

¶ Dõun guide de s®curisation juridique des chemins 

intéressants. (8 pages). 

A lõissue de cette phase, 135 km de ç chemins 

int®ressants è ont ®t® identifi®s sur le territoire. 

Ces chemins pr®sentent de multiples portraits, de la 

voie vertes existantes au chemin agricole enherb®. 
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Rapport de phase 2 : Aménagement du 

circuit « chemins verts » 

La phase 2 de lõ®tude a ®t® compos®e de deux 

rapports : 

¶ Un guide général ̈  lõam®nagement de ç chemins 

verts » et les équipements associés que sont : le 

stationnement vélo, le jalonnement, la 

signalisation de police et des ratios de coûts. 

¶ Un dossier esquisse / APS des aménagements 

A lõissue de cette phase, le dossier esquisses / APS 

permet de prendre connaissance des itin®raires 

®tudi®s et du trac® du ç chemin vert è. 

Ce dernier est repr®sent® sur la carte ci-contre. Il 

forme plusieurs boucles interconnect®es reliants 

certaines des communes proches du centre du 

territoire entres-elles dont : Houdan, Bazainville, 

Tacoigni¯re, Richebourg, Gressey, Boissets, Saint-

Lubin-de-la-Haye et Goussainville. 

Le chemin vert final est compos® de 50 km de 

liaisons cyclables. 

Le trac® pr®cis du chemin vert est pr®sent en 

annexe de ce Diagnostic. 

Rapport de Phase 3 : Gestion, entretien et 

exploitation des chemins verts 

Ce rapport est un guide ¨ lõentretien et ¨ lõexploitation 

des ç chemins verts è. 

 

 

  

Figure 11 Synthèse des itinéraires étudiés et du chemin vert, esquisse APS, CCPH et Altermodal, 

2007 
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3. CONCERTATION ET 

ENTRETIENS 

3.1 Entretiens dõacteurs 

3.1.1 D®partement des Yvelines 

Une organisation en deux services 

La question du v®lo est g®r®e par deux services au 

sein du d®partement : 

¶ Le service mobilit® douce qui pilote lõavancement 

du sch®ma directeur cyclable, de lõanalyse 

technique des dossiers pour les subventions ; 

¶ Le service gestion et exploitation de la route qui 

fait les demandes de travaux et qui ont une 

adresse à Maulette. 

Les priorités du département sont de relier 

ses grandes villes entre elle 

¶ Les objectifs cyclables du département des 

Yvelines consistent surtout à relier les grandes 

villes entre elles. 

Plusieurs liaisons cyclables en projet 

¶ Une liaison cyclable sur route départementale 

entre Houdan ð Maulette et Richebourg est en 

projet. Lõ®tude est pr®vue en 2024 et les travaux 

en 2026. 

¶ Un itinéraire cyclable est en cours de réflexion et 

devrait hypothétiquement permettre de relier 

Saint-Léger-en-Yvelines ð Adainville ð Houdan ð 

Gressey ð Civry-la-Forêt ð Boissets ð 

Montchauvet ð Boinvilliers ð Mantes-la-Jolie. 

¶ Le département projette un itinéraire cyclable au 

d®part de Houdan vers lõEure et Loir.  

Les EPCIs voisines du coté Yvelines ne sont 

pas très tournées vers la CCPH 

¶ Cïur dõYvelines : il nõy a pas beaucoup de 

démarche concernant les mobilités actives. Le 

d®veloppement dõune liaison cyclable vers le 

groupe Krys depuis Bourdonn® sera ¨ lõinitiative 

de la CCPH. 

¶ Portes de lõIle de France : les politiques cyclables 

sont principalement ax®s sur lõitin®raire de loisir 

et les bords de Seine. 

¶ Grand Paris Seine et Oise est en train de remettre 

en route son SDC. Leurs liaisons cyclables sont 

pour le moment tournées vers la Seine. 

Des attentes orientées vers la mobilité du 

quotidien 

¶ Développer en priorité le vélo du quotidien plutôt 

que des boucles de promenade. Le vélo du 

quotidien sera plus facilement financé. 

¶ Des itinéraires qui desservent en priorité des 

équipements publics, gares, hôpitaux, 

établissements de santé, etc. 

¶ Ne pas mettre les collèges trop tôt aux centres 

dõun r®seau cyclable en ®toile. Le d®partement 

finance des ®tudes dõaccessibilit® des coll¯ges 

au rythme de 10 études par an, pour une réserve 

de 120 collèges. Pour le moment les collèges en 

milieu urbain sont priorisés. Les études se font à 

lõopportunit®, en d®cision commune avec la 

direction des bâtiments et la direction de 

lõ®ducation et de la jeunesse. 

¶ Connaître les informations le plus possible 

concernant les projets dõam®nagements 

cyclables qui emprunteraient des RD, comme 

des analyses techniques sur les largeurs 

disponibles, la présence de fossés, la nécessité 

de recourir de lõacquisition fonci¯re. Toutes ces 

informations peuvent accélérer les obtentions de 

subventions. 

Des subventions toujours disponibles malgré 

des difficultés financières des départements 

¶ Le département subventionne à hauteur de 2 

millions dõeuros chaque ann®e les projets 

cyclables des territoires. Les finances 

départementales sont en ce moment mises à mal 

par la crise immobilière. Mais le développement 

de la mobilité cyclable reste une priorité, si bien 

que le niveau des subventions devrait rester le 

même, mais il ne sera certainement pas relevé. 

¶ Itinéraires cyclables, stationnements vélos, plan 

de déplacements scolaires sont 

subventionnable. 

¶ Il est encore possible de faire subventionner 

aussi des itinéraires de loisirs. 

Le d®partement a des projets de liaison cyclable avec 

lesquels ils serait judicieux de se coordonner en 

termes de planning et dõ®tudes. 

Les itin®raires desservant des ®quipements publics 

seront plus facilement subventionnables, m°me si 

des itin®raires de loisirs ou mixtes pourront lõ°tre 

aussi.  
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3.1.2 D®partement dõEure et Loir 

Un Schéma Directeur Cyclable au début de 

son déploiement 

Entretien avec la cheffe de projet en charge de piloter 

et mettre en place le Sch®ma Directeur Cyclable du 

d®partement qui a pris ses fonctions en septembre 

2021. Devant la charge de travail, un co-pilote sera 

par la suite recrut®. 

Le SDC a ®t® pr®sent® en septembre 2023 aux EPCIs. 

Une r®union de pr®sentation est pr®vue pour le 

pr®senter aux maires des communes de la CCPH qui 

sont en Eure et Loir. 

Le SDC est orient® dans un premier temps vers le 

v®lotourisme, et dans un second temps vers le v®lo 

du quotidien. Sont d®ploiement est pr®vu sur 10 ans. 

Le d®partement souhaite °tre porteur dõune partie des 

itin®raires cyclables sur ces r®seaux mais fait aussi 

de la mise en relation et en coh®rence entre les EPCI. 

Axe1 : créer des aménagements sécurisés. 

¶ Créer une ossature cyclables utilitaires 

départementales, porté par le département. 

¶ 50% des actifs sont à moins de 5 km de pôles 

générateurs de déplacement. 

¶ Le r®seau est sur route d®partement et sõarr°te 

aux portes des agglos. 55 millions dõeuros sur 

10 ans. 

¶ 1 ère action, créer cette ossature cyclable dont 

le premier itinéraire est la liaison Dreux ð 

Maintenon 

¶ Concernant lõossature cyclable, le d®partement 

nõa pas vocation ¨ intervenir en agglom®ration. 

¶ Il y a un enjeu de connexion, et donc des 

discussions en cours pour relier Bû à 

Marchezais. Cette connexion pourrait être utile 

pour Havelu. Un trajet depuis Havelu pourrait 

ensuite aller vers collèges de Bû ou la gare de 

Marchezais. 

¶ LõEure et Loir est le second d®partement de 

France avec le plus grand réseau routier, avec 

plein de petites routes peu utilisées et parallèles 

à de plus grands axes. Il est réfléchi la 

r®affectation de petites routes ¨ lõusage unique 

du vélo sauf exception, afin de préserver les sols. 

Axe2 : Développer du stationnement vélo  

¶ Le département vise le label employeur pro-vélo, 

pour être une collectivité exemplaire. Il est prévu 

dõ®quiper les ®tablissements du d®partement en 

stationnement et en bornes de réparations, etc. 

¶ M°me si ­a nõapparait pas au sch®ma, les ®lus 

évoluent depuis cette étude, et les collèges 

prennent de plus en plus de place. Certains 

collèges vont être équipés via le plan de 

rénovation des collèges. 

Concernant les autres EPCI 

¶ La CA du Pays de Dreux est en train de mettre à 

jour leur schéma des modes actifs et plan de 

mobilité. Diagnostic réalisé en 2019. 

¶ Les portes Euréliennes Ile de France ont lancé 

leur march® pour rechercher un bureau dõ®tude 

pour la r®alisation dõun sch®ma cyclable. 

Les attentes principales 

Une strat®gie coh®rente entre les territoires et de 

continuit® entre les villes. 

Le projet dõitin®raires entre Havelu ð Marchezais - B¾ 

est un opportunit® tr¯s int®ressante qui peut °tre 

d®velopp®e en phase sc®nario 
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3.1.3 Just eBike ð passionn®s du v®lo et 

convaincus du VAE 

Just eBike est un magasin de v®lo houdanais 

sp®cialis® dans le V®lo ¨ Assistance Electrique. 

Mais ce nõest pas quõun magasin de v®lo, ce sont 

aussi des passionn®s, impliqu®s dans de 

nombreux segments du syst¯me v®lo. 

Ventes de vélo VAE neufs 

Le secteur principal de lõenseigne est donc la vente 

de VAE neuf pour les d®placements utilitaires comme 

de loisir. Le magasin met en avant des produits made 

in France avec des marques leaders dans le secteur 

comme Moustache Bike (conception et montage en 

France), O2Feel (conception en France), Peugeot 

Entretiens et réparation 

Lõenseigne propose un service dõentretien complet 

des v®los vendus. Les acheteurs peuvent non 

seulement y trouver un v®lo mais aussi lõassurance 

de pouvoir compter sur ce dernier ¨ tout moment. 

Au-del¨ de vendre des v®los, lõenseigne fourni un 

service de mobilit® fiable dont le VAE est la base. 

Communication, pédagogie et apprentissage 

Lõenseigne ïuvre aussi remarquablement 

efficacement dans la communication et dans la 

mont®e en comp®tence des usagers du v®lo. 

En effet, si la voiture est massivement utilis®e, cõest 

aussi parce que la France a une forte culture de la 

voiture, construite en partie par les constructeurs et 

leur force de communication. 

Just eBike est donc actif sur les r®seaux sociaux et 

dispense des vid®os de conseils, de tutos, de tests 

sur diff®rents v®los, mais aussi sur des ®quipements 

comme les anti-vols, les sacoches, etc. La chaine 

Youtube de Just eBike compte 2 300 abonn®s et 53 

vid®os (d®but d®cembre 2023). 

De plus, lõ®quipe propose ¨ ses clients des stages 

dõapprentissage de la circulation ¨ v®lo en milieu 

urbain, 3 ¨ 4 fois dans lõann®e avec des stages ayant 

r®uni jusquõ¨ 12 personnes. 

Lõenseigne travaille en bonne intelligence avec la 

ReBicyclette en renvoyant les clients qui recherche 

des v®los m®caniques vers ces derniers. 

Des vélos spéciaux 

Lõenseigne ®quipe aussi des agents des services de 

la voirie en v®los cargo sp®ciaux qui peuvent 

emporter de lourdes charges. 
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Des itinéraires à développer 

¶ Gambais <> Houdan <> Bazainville 

¶ Gambais <> Houdan en direct 

¶ Rejoindre Bû 

¶ Rejoindre la Gare de Houdan 

¶ Finir la piste cyclable Houdan <> Havelu 

Pour Just eBike, lõid®al serait dõ®quiper le bord des 

routes principales et d®partementale de piste 

cyclable. Parce que ce sont des routes que les gens 

connaissent d®j¨. Il est important aussi que le 

rev°tement soit roulant et sec, afin de permettre aux 

usagers dõarriver ¨ destination le plus propre possible 

et de conserver aussi la durabilit® du v®lo dans le 

temps. 

Mais avant m°me de faire des kilom¯tres de piste 

cyclable, Just eBike insiste sur le stationnement v®lo. 

Développer le stationnement à proximité des 

lieux de destinations et aux gares 

Pour Just eBike, il est important que les cyclistes se 

sentent privil®gi®s pour encourager la pratique. Cela 

doit °tre plus facile de circuler et de se stationner  ̈

v®lo quõen voiture. Il faut que le stationnement v®lo 

soit plus rependu et plus proche des lieux de 

destination. 

Il faut ®viter de disposer le stationnement v®lo dans 

des lieux isol®s. 

Le stationnement v®lo aux gares doit aussi °tre le 

plus s®curisant possible. 

Les attentes de Just eBike 

Pour Just eBike, en sõappuyant sur les demandes et 

les commentaires de leur client¯le, la priorit® cõest de 

concevoir des itin®raires cyclables s®curit®s o½ les 

cyclistes pourront circuler hors du trafic motoris®. 

ç Les gens craignent de faire du v®lo ¨ cause des 

automobilistes. Ces derniers nõont pas encore 

lõhabitude de voir des v®los et ne sõ®cartent pas 

suffisamment quand ils doublent è. 

La synth¯se des attentes est la suivante : 

¶ Identifier clairement lõutilisation actuelle du v®lo 

¶ Identifier les attentes des utilisateurs. Quels sont 

les éléments clés qui aideraient les usagers à 

utiliser le vélo et à laisser la voiture au garage. 

¶ Un endroit où laisser son vélo en toutes sécurité, 

avant même de faire des pistes cyclables 

¶ Faire que les cyclistes se sentent privilégiés. 

« Faire un choix cõest laisser quelque chose de 

côté pour favoriser autre chose. » 

¶ Ne pas faire des itin®raires qui sõarr°tent au 

milieu de nulle part car ça donne une très 

mauvaise image du vélo. 
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3.1.4 Le ReõBicyclette ð ̈ lõ®coute et aux 

petits soins 

Des services de fourniture et dõam®lioration 

de vélo dõoccasion, mais aussi de 

communication et dõaccompagnement 

La ReõBicyclette est un atelier de vente, de r®paration, 

de gravure de code de s®curit® sur le cadre et 

dõ®lectrification de v®los dõoccasion install® ¨ 

Richebourg. 

Lõatelier propose syst®matiquement de lõoccasion en 

priorit® sur du neuf. 

Environ 150 clients ont ®t® touch®s par lõatelier ces 8 

derniers mois. 

Un service à domicile 

La ReõBicyclette est ®quip® dõun camion pour 

proposer ses services de r®paration, dõemport et de 

vente ¨ domicile. 

La strat®gie de la ReõBicyclette est de miser sur la 

simplicit® et lõaccessibilit® du service pour le client 

en amenant le services au plus proche de ce dernier. 

Pour contrer la difficult® que peut pr®senter le fait de 

transporter un v®lo jusquõ¨ lõatelier quand ce dernier 

et loin ou que le v®lo est non fonctionnel. 

Des ateliers dõapprentissage ¨ la r®paration 

et ¨ lõutilisation 

La ReõBicyclette propose aussi des ateliers 

dõinitiation ¨ la r®paration ¨ destination des enfants et 

des adultes du territoire, directement ¨ lõatelier mais 

aussi lors dõ®v¯nements : march® de No±l, f°tes, au 

sein des ®coles, des centres de loisirs. 

Le g®rant de lõatelier a le souhait de se former et 

dõobtenir un dipl¹me ¨ lõaccompagnement ¨ la 

remise en selle. 

La ReõBicyclette fait partie dõun r®seau de petites 

initiatives locales. Elle soutien une initiative locale 

dõhabitant, qui pr®voient dõinvestir dans des v®los 

cargos pour les pr°ter aux voisins et leur permettre 

dõexp®rimenter leur utilisateur et leur potentiel de 

remplacer des d®placements en voiture. 

Les attentes de la ReõBicyclette concernant 

le Schéma Directeur 

Cibler les jeunes 

Pour la ReõBicyclette, il parait important de cibler les 

jeunes, les coll®giens, voire les primaires. 

Sõint®resser aux d®placements vers lõ®cole, ou vers 

les activit®s annexes. £quiper en stationnement 

s®curis®s stades et piscines. 

Cibler le centre-bourg dõHoudan 

Il y a ®norm®ment de commerces dans le centre-

bourg de Houdan. Il faut pouvoir sõy rendre et sõy 

stationner ¨ v®lo ¨ proximit® des commerces. 

Des am®nagements cyclables s®curis® 

¶ Plus il y aura de pistes cyclables, plus il y aura 

des utilisateurs, 

¶ Construire un schéma cyclable clair 

¶ Finir lõam®nagement entre Havelu et Houdan 

¶ A Orgerus, la commune b®n®ficiant dõun relief 

plat très avantageux pour la pratique du vélo 

¶ Il faut créer des aménagements qui sécurise les 

déplacements des jeunes à vélo pour que leurs 

parents puissent les laisser se déplacer seuls à 

vélo. 

Du stationnement de qualit® qui commence simple 

et qui peut monter en gamme en sõadaptant petit ¨ 

petit : 

¶ Développer des aires de covoiturage avec 

parking vélo sécurisé à proximité de la N12 

¶ Proposer du stationnement abrit®, cõest un 

avantage indéniable que le vélo reste sec. 

¶ Ajouter des casiers aux niveau du stationnement 

vélo, ou proposer du stationnement de qualité 

pouvant permettre de s®curiser et dõabriter un 

vélo mais aussi quelques affaires, comme le 

casque, une cape de pluie, etc. Des solutions 

similaires sont test®es dans lõEure. 

¶ Développer des box vélo dõabord simple, faisant 

reposer la sécurisation de la porte sur le cadenas 

du cycliste, puis si ça fonctionnement en rajouter 

dõautres et exp®rimenter des syst¯mes de 

fermeture différents. 

De lõaccompagnement aux changements 

Les clients sont tr¯s demandeurs de conseils et tr¯s 

¨ lõ®coute des conseils donn®s. 

¶ Il faut massifier la communication et la 

sensibilisation 

¶ Informer sur les temps de trajet. Les nouveaux 

utilisateurs et les non-utilisateurs du vélo 

surestiment leurs temps de trajet. 
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3.2 S®minaire de lancement et 

atelier sur cartes 

3.2.1 D®roul® de lõatelier 

Un s®minaire de lancement a ®t® organis® le 

14/09/2023. 

Lors de ce s®minaire, une pr®sentation dõun pr® 

diagnostic rapide a ®t® effectu®e en s®ance pl®ni¯re 

et des ateliers de travail sur carte ont ®t® organis®s. 

Lõobjectif des ateliers ®tait de rassembler les ®lus des 

diff®rentes communes du territoire en 3 groupes 

autour de 3 tables accueillant chacune la m°me carte 

A0. Le travail demand® ®tait : 

¶ De mettre ¨ jour les p¹les dõint®r°ts et 

g®n®rateurs de d®placements dõ®chelle 

intercommunale sur le territoire ; 

¶ De v®rifier les am®nagements existants, les 

points-durs et les politiques cyclables 

locales en cours ; 

¶ Dõidentifier les souhaits des ®lus, sous 

forme de liaisons cyclables ou de r®seau 

cyclable. 
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3.2.2 Carte utilis®e 

La carte utilis®e pour les ateliers repr®sente le 

territoire dans sa totalit® afin de faire travailler les ®lus 

des communes avec un regard intercommunal. 

Le fond de carte est le fond SCAN25 de lõIGN avec 

repr®sentation du d®nivel® par ombrage. Ce fond 

permet aux ®lus de reconna´tre leur territoire tout en 

sõappuyant sur les sites dõenjeux identifi®s par lõIGN. 

Sont d®j¨ repr®sent®s sur les cartes, certains enjeux 

de besoins de mobilit® : Les ®coles, les coll¯ges et 

les lyc®es, les zones dõactivit®s ®conomiques, 

commerciale, de sport et de sant®, les plus gros 

®quipements de services publics etc. Ainsi que 

certaines donn®es de 

syst¯me de mobilit® 

disponible en Open Data : Le 

r®seau routier, les types de 

voiries, les am®nagements 

cyclables existants. 

£tait aussi repr®sent® des 

sites ¨ enjeux du Barom¯tre 

des Ville Cyclable de 2023. 
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3.2.3 R®sultat par table 

Lõint®r°t de reproduire un travail identique sur 3 

tables, est de pouvoir par la suite comparer des 

productions diff®rentes les unes des autres et en 

analyser les similitudes. 

Sont pr®sent®s ici les synth¯ses des trois tables. Le 

compte rendu exhaustif des intentions est pr®sent en 

annexe. 

Table 1 ð Cr®ation dõun r®seau cyclable inter 

bourgs et vers Houdan 

¶ Créer des réseaux cyclables structurant dans une 

logique de bassins de vie en prenant en compte 

les ruptures naturelles du territoire 

o Bassin de vie de Br®val 

o Bassin de vie de Septeuil 

o Bassin de vie de Houdan 

¶ Créer un réseau cyclable reconnectant les 

différents bourgs entre-deux, y compris sans 

passer par Houdan. 

¶ Pouvoir rejoindre rapidement Houdan pour aller 

chercher les services intercommunaux. 

¶ Un premier dossier de réseau inter-bourg est en 

cours de travail et pourrait servir de 

modèle :(Bazainville <> Richebourg <> 

Tacoignières). 

Table 2 - Une pratique cyclable des chemins 

ruraux est déjà présente, il suffit de 

lõam®liorer 

¶ Relier les hameaux aux centres-bourgs. Ne pas 

laisser les hameaux isolés. Utilisez le réseau 

cyclable intercommunal pour relier les hameaux 

à leur centre-bourg dans une logique de 

déplacements de courtes distances pour 

lesquels le vélo est adapté. 

¶ Sécuriser les déplacements des collégiens vers 

les collèges, mais aussi vers les arrêts de bus.  

¶ Les élus connaissent, pratiquent et valident les 

chemins identifiés dans le précédent schéma 

directeur cyclable. 

Table 3 ð Des déplacements de courtes 

distances orientés vers les polarités  

¶ Une strat®gie dõitin®raires de courtes distances 

tourn®s vers les principaux p¹les dõint®r°ts du 

territoire.  

o Les coll¯ges 

o Les plus gros employeurs du territoire 

o Les gares 

o Permettre de reconnecter les hameaux 

aux centres-bourgs 

o Permettre de rejoindre Houdan 

rapidement 

o Les principaux services (h¹pital, 

march®, piscine) 

o Y compris les p¹les en dehors du 

territoire (CC des Portes de lõIDF, CA du 

Pays de Dreux et CC Coeur dõYvelines) 

¶ Utiliser un jalonnement de qualité 

¶ Réutiliser principalement les chemins déjà 

identifiés 

3.2.4 Synth¯se 

Ce qui fait consensus 

Pour les ®lus du territoire, il semble important de 

r®utiliser au maximum les itin®raires identifi®s dans le 

cadre du premier sch®ma directeur cyclable. 

Un des enjeux important est aussi de penser des 

r®seaux cyclables par bassins de vie, en favorisant 

les courtes distances, tourn®es vers les principaux 

p¹les g®n®rateurs de d®placements, y compris en 

dehors du territoire de la Communaut® de Commune 

du Pays Houdanais. 

Ce qui fait débat 

Il est demand® ¨ ce que ce sch®ma cyclable 

intercommunal puisse permettre de : 

- relier les hameaux ¨ leur centre-bourg, ce qui 

pourrait appara´tre plus dõun int®r°t communal plut¹t 

quõinter-communal. 

- relier les bourgs entre-eux, y compris sans passer 

par Houdan ce qui pourrait requ®rir des ressources 

(financi¯re, ing®nrierie, temps) qui nõirait pas dans 

sens de lõobjectif des bassins de vie et de la courte 

distance. 
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3.2.5 Report des sites ¨ enjeux dans la base de donn®es jalonnement 

Le jalonnement d®signe tout les ®quipements (panneaux, marquages, totems, 

balises, mobiliers, etc.) qui est con­u pour orienter et guider les cyclistes sur le 

r®seau cyclable. Ces ®quipements accueilleront des noms de lieux comme ç Hopital 

de Houdan è, ç Zone Artisanale de Longnes è ou ç Septeuil è. 

La conception du jalonnement n®cessite plusieurs ®tapes. La premi¯re est 

dõidentifier les polarit®s le long du r®seau cyclable, de les hi®rarchiser entre elles 

pour anticiper la strat®gie de masquage, de designer les ®quipements, de localiser 

les carrefours ¨ jalonner puis de d®ployer les ®quipements. 

Il est important de commencer ¨ penser le jalonnement d¯s le d®but, pour am®liorer 

la coh®rence du r®seau cyclable et du jalonnement tout au long de lõ®tude. 

Sont report®s sur la carte ci-contre les polarit®s, ainsi quõun d®but de hi®rarchisation 

entre ces derni¯res, identifi® lors des ateliers sur carte avec les ®lus. 

Houdan appara´t comme la centralit® majeure car des liaisons directes et rapides 

pour acc®der ¨ tous les services quõelle propose sont soutenues par de nombreuses 

demandes de la part des ®lus. 

Septeuil et Br®val sont identifi®s comme des bassins de vie. 

Les gares sont cit®es de nombreuses fois comme importantes ¨ desservir. 

Les polarit®s th®matiques comme lõenseignement (les coll¯ges), les ZAE (avec 

notamment des employeurs importants comme le Groupe Krys ou RDSL), les 

®quipements de sant® (H¹pital et Fondation Mellet) sont moins nombreuses mais 

peuvent facilement faire lõobjet dõune priorisation. 

Relier les centres-bourgs entre eux, ainsi que les hameaux qui gravitent autour, 

multiplie les destinations possibles. 

Les sites potentiels ¨ relier sont au final nombreux. Il sera important de bien les 

hi®rarchiser pour faciliter la priorisation des sc®narios dõitin®raires. 
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3.3 Enqu°te en ligne sur la 

pratique actuelle et souhait®e 

des habitants 

3.3.1 Modalit® de lõenqu°te 

Lõenqu°te aupr¯s des habitants de la communaut® de 

communes du Pays Houdanais (CCPH) a ®t® r®alis®e 

via un questionnaire en ligne sur la plateforme 

Microsoft Forms pendant les mois dõoctobre et 

novembre 2023. Cette enqu°te a ®t® ouverte ¨ toute 

la population et ¨ tous les usagers de la mobilit® sur 

la CCPH, chaque r®ponse est anonyme. 

Le questionnaire de lõenqu°te a ®t® cr®® par le bureau 

dõ®tude Vizea, et am®lior® par la CCPH, le traitement 

et lõanalyse des donn®es a ®t® r®alis® par Vizea. 

Durant les jours dõouverture de lõenqu°te, 

1 018 personnes ont r®pondu, soit une participation 

de 3,4% de la population du territoire intercommunal. 

Un ®chantillon de 1 000 personnes offre un rapport 

qualit®/co¾t id®al pour une enqu°te. 

 

  1 018 r®pondants ¨ lõenqu°te en ligne 
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3.3.2 Situation et profil des personnes 

r®pondantes 

Sur ou sous-représentation à prendre en 

compte 

Sur les 1 018 r®pondants ¨ lõenqu°te en ligne, les 

cat®gories entre 30 et 74 ans sont sur repr®sent®es, 

surtout les 30-44 ans, quand les jeunes de moins de 

15 ans et jusquõ¨ 29 ans sont sous-repr®sent®s. 

Cela nõa rien dõ®tonnant car ils sont beaucoup plus 

difficiles ¨ atteindre et ¨ mobiliser sur des enqu°tes 

et sondages concernant lõorganisation de leur 

territoire. 

La participation ¨ lõenqu°te selon le genre est quant ¨ 

elle tr¯s repr®sentative de la population du Pays 

Houdanais. Les r®ponses obtenues repr®senteront 

donc bien le point de vue des femmes comme des 

hommes. 

Concernant la situation, les actifs sont tr¯s 

majoritaires, ce qui est attendu car ils repr®sentent 

73 % de la population selon lõINSEE. Les retrait®s 

sont surrepr®sent®s avec 17% de participation ¨ 

lõenqu°te quand leur part dans la population nõest que 

de 6%. Les personnes en recherche dõemploi sont 

sous repr®sent®s avec 1% de participation ¨ 

lõenqu°te contre 6% de repr®sentation dans la 

soci®t®. 

Les ®carts entre la participation aux enqu°tes et la 

part dans la soci®t® sont tout ¨ fait normaux. Ils sont 

analys®s pour °tre pris en compte dans les analyses 

des r®sultats et pond®rer les conclusions. 
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Une représentation correcte du territoire 

Des habitants de toutes les communes ont particip® 

¨ lõenqu°te en ligne, et la repr®sentation des 

communes dans la participation ¨ lõenqu°te est plut¹t 

fid¯le aux poids des communes dans la population 

du Pays Houdanais. 

Il est a not® que certains commues sont sous 

repr®sent®e, comme Dammartin-en-Serve, Longnes 

ou Septeuil. Tandis que dõautre sont sur repr®sent®es 

comme Richebourg, Goussainville, Maulette, Saint-

Lubin-de-la-Haye, Gressey, Dannemarie. 

Concernant lõenvironnement de vie des r®pondants, 

49% r®sidents en centre-ville ou en centre-bourg, 

20% en p®riph®rie de la ville et 31% dans des hameau 

ou groupement de maisons isol®es. Toutes les 

configurations seront donc prises en compte. 
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Les habitants travaillent majoritairement 

hors du territoire  

Plus de la moiti® des r®pondants ¨ lõenqu°te en ligne 

r®pondent travailler en dehors du Pays Houdanais. Ce 

nõest pas une surprise au vu de taux dõemplois par 

habitants du territoire (voir partie socio-®conomique). 

Cependant, 34% des r®pondants travaillent sur le 

territoire du Pays Houdanais dont 13% dans leur 

propre commune de r®sidence. 

A la question proposant dõindiquer la commune o½ se 

situe son emploi ou son ®tablissement 

dõenseignement, une tr¯s grande majorit® des 

participants ¨ lõenqu°te en ligne nõont pas r®pondu ¨ 

la question. Parmi ceux qui y ont r®pondu, Houdan 

est de loin la principale commune de destination. 
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3.3.3 Les usagers et usages du v®lo 

Une utilisation régulière du vélo bien 

présente 

Avec seulement 12 % de r®pondant qui d®clarent ne 

jamais lõutiliser, le v®lo semble °tre un objet bien 

connu des habitants de la CCPH. La moiti® des 

r®pondants ¨ lõenqu°te ont un usage occasionnel du 

v®lo, certainement dans une optique de loisir. 

Une part non n®gligeable en est un utilisateur r®gulier. 

Quand le v®lo est utilis® au moins une fois par 

semaine, soit il sõagit dõune pratique sportive, soit 

dõun moyen de transport utilis® pour certains 

d®placements. 

Enfin, 10% des r®pondants en ont un usage 

quotidien puisquõils r®pondent lõutiliser tous les 

jours ou presque. Le v®lo est donc d®j¨ le moyen 

de transport principal pour certains habitants de la 

CCPH. 

 

 

ë noter que lõespace habit®, centre-ville ou hameau 

nõa pas un impact tr¯s marqu® sur la pratique. La part 

dõusagers quotidiens est l®g¯rement plus pr®sente 

parmi les habitants des p®riph®ries des villes ou des 

bourgs, o½ la distance peut-°tre tr¯s adapt®e au v®lo.  

Lõutilisation du v®lo pour rejoindre le centre bourg est 

un avantage non n®gligeable aussi pour les habitants 

des centre-bourgs eux m°me puisque cela peut 

entra´ner une diminution du trafic routier et de ses 

d®sagr®ments sur la vie en centre-bourg (bruit, 

pression sur le stationnement, pollution 

atmosph®rique, s®curit® des d®placements ¨ pied, 

etc.). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parmi les autres modes actifs utilis®s, la marche est 

le plus important. 
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Le vélo traditionnel massivement rependu, 

mais le VAE déjà bien présent 

Si le v®lo traditionnel, aussi dit ç m®canique è est le 

plus largement r®pandu, il est int®ressant dõobserver 

que le V®lo ¨ Assistance Electrique repr®sente une 

part importante des v®los utilis®s par les habitants. 

Sa diffusion est d®j¨ tr¯s bonne, ce qui est un point 

fort pour sõaffranchir des c¹tes, du vent, de la 

distance ou des conditions physiques de lõutilisateur. 

Les v®los particuliers comme les v®los cargos 

(triporteur, biporteur) sont encore marginaux. Ce sont 

pourtant des v®los qui se d®veloppent de plus en plus 

au niveau national pour atteindre des parts non 

n®gligeables dõutilisation. 

Communiquer et sensibiliser ¨ leur usage et aux 

fonctions quõils remplissent peut °tre un levier pour 

augmenter la pratique du v®lo, notamment pour la 

d®pose des enfants ¨ lõ®cole ou pour les courses. 
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 ... d'un vélo à assistance électrique (VAE)

 d'un vélo particulier (triporteur, biporteur,

tandem, handibike ...)

 J'utilise une trottinette électrique (ou autre

engin de déplacement motorisé)
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Des motifs de déplacement principalement 

de loisirs, sans n®gliger lõutilitaire 

Sont repr®sent®e ci-contre les nombres de r®ponses 

obtenus par les diff®rents motifs de d®placements, 

r®partis en fonction des profils dõutilisateurs du v®lo. 

Les deux motifs principaux dõusage du v®lo sont 

actuellement le loisir, pour se balader de pr®f®rence 

accompagn®, ou seul. Ce motif se d®marque 

particuli¯rement chez les utilisateurs occasionnels. 

Parmi les utilisateurs r®guliers, beaucoup en ont une 

pratique sportive. Il est ¨ noter cependant, que les 

autres usages plus utilitaires comme acc®der ¨ 

des services en centre-bourg (mairie, poste, etc.) 

et aller faire des courses sont aussi tr¯s pr®sents 

chez ces utilisateurs r®guliers, comme chez les 

occasionnels. 

Malgr® la bonne repr®sentation des actifs dans 

lõenqu°te, le v®lo nõest actuellement pas vu comme 

un moyen de se rendre au travail. 

Pour les utilisateurs quotidiens, le v®lo est adapt® 

¨ tous les motifs sans distinction. 

Les motifs scolaires sont aussi tr¯s faibles, la d®pose 

des enfants ¨ lõ®cole certainement plomb® par le fait 

que ce d®placement est souvent combin® avec un 

d®placement vers son lieu de travail. Lõaccession ¨ 

son ®tablissement dõenseignement en autonomie 

potentiellement tr¯s affaiblie par la sous-

repr®sentation des jeunes dans cette enqu°te. 

 

Lõusage utilitaire du v®lo est donc d®j¨ bien ancr® 

dans le territoire. Si cõest sans surprise pour les 

utilisateurs quotidien, cõest remarquable pour les 

utilisateurs r®guliers ou occasionnels. 

Le v®lo comme moyen de d®placement pour acc®der 

¨ des services et aller faire des courses appara´t 

presque comme une ®vidence. 

Dans lõorganisation actuelle de la vie ®conomique du 

territoire (pr®sence dõemploi sur le territoire est 

distance moyenne pour aller travailler), lõusage du 

v®lo peut °tre moins ®vident, m°me si les utilisateurs 

r®gulier d®montrent que cõest possible. 

 

Dans lõoptique dõavoir un impact rapide sur la 

pratique du v®lo, les leviers de loisirs et les leviers 

utilitaires : acc¯s aux centres-bourgs et acc¯s aux 

commerces, par des itin®raires cyclables et du 

stationnements v®lo peuvent b®n®ficier dõune 

pond®ration suppl®mentaire.  

0 100 200 300 400 500

Occasionnelleme

nt

Au moins une

fois par semaine

Tous les jours

ou presque

Pour quels motifs utilisez-vous le plus le vélo ?

En fonction des types d'usagers

 Pratiquer du cyclisme sportif avant

tout

 Faire du tourisme ou visiter le

territoire

 Me balader en famille, avec des

proches ou des amis

 Me balader seul/seule

 Accéder à des services en centre-

bourg (mairie, poste, etc.)

 Aller faire mes courses

 Accéder à mon lieu de travail

 Déposer mon/un enfant à son école

Pour accéder à mon établissement

d'enseignement
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Des temps de trajet qui évoluent en fonction 

des motifs de déplacement 

Il est int®ressant dõobserver lõ®volution de la 

r®partition des temps de trajet moyen en fonction des 

usages du v®lo. 

Plus la pratique est orient®e vers le sport et le loisir, 

plus les temps de d®placement sont long. 

Plus la pratique est orient®e vers de lõutilitaire 

occasionnel (comme les courses), et r®gulier (aller 

au travail ou ¨ lõ®cole), plus les temps de 

d®placements recherch®s sont courts. 

Par exemple, plus de 50% des utilisateurs du v®lo 

pourraient accepter de faire un trajet de 30 minutes 

pour acc®der ¨ des services en centre-bourg ou aller 

faire des courses. 

Le trajet pour aller au travail doit se rapprocher de 20 

minutes maximum. 

Le trajet pour aller ¨ lõ®cole et ou aller y d®poser son 

enfant doit rester sous la barre des 20 minutes. 

Les sc®narios dõitin®raires cyclables pourront 

proposer des itin®raires de 15 ¨ 30 minutes en 

fonction des polarit®s desservies. Les itin®raires 

touristiques et de loisirs peuvent °tre plus longs. 

 

  

0% 50% 100%

Pour accéder à mon établissement d'enseignement

 Déposer mon/un enfant à son école

 Accéder à mon lieu de travail

 Aller faire mes courses

 !ŎŎŞŘŜǊ Ł ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝƴ ŎŜƴǘǊŜπōƻǳǊƎ όƳŀƛǊƛŜΣ ǇƻǎǘŜΣΧ

 Me balader seul/seule

 Me balader en famille, avec des proches ou des amis

 Faire du tourisme ou visiter le territoire

 Pratiquer du cyclisme sportif avant tout

Combien de temps dure votre trajet à vélo

En fonction du motif de déplacement

Moins de 10

minutes

De 10 à 20

minutes

De 20 à 30

minutes

Plus de 30

minutes
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La sécurité des déplacements comme levier 

n°1 

Pour lõensemble des r®pondantes, le premier frein ¨ 

lõusage du v®lo est le manque de s®curit® des 

itin®raires cyclables et la pr®sence dõaxes 

dangereux. Ce frein est de loin le frein principal au 

non-usage du v®lo, loin devant tous les autres, y 

compris les 4 leviers suivants de tailles ®quivalentes. 

Vient ensuite la distance ¨ parcourir pour rejoindre les 

lieux de destination qui est aussi ressentie par les 

utilisateurs quotidiens. Cette caract®ristique est 

intrins¯quement li®e ¨ lõam®nagement actuel du 

territoire, la r®partition des lieux dõhabitation, des 

services, des emplois et la faible densit® de 

population. 

Concernant les conditions climatiques et lõemport de 

charge lourde, il sõagit ici plus dõune question 

comp®tences et dõ®quipement ¨ acqu®rir. Des 

campagnes de sensibilisation et dõaccompagnement 

aux changements, de d®couverte des v®los sp®ciaux 

et des ®quipements adapt®s pourraient avoir un 

impact positifs sur ces freins. 

Le quatri¯me levier concerne lõimpossibilit® de 

stationner ¨ son lieu de destination (bien plus faible 

que le stationnement ¨ domicile). 

A noter que les pentes, le co¾t dõachat ou dõentretien, 

la pr®f®rence pour les deux roues motoris®s, sont de 

tout petits freins. 

Parmi ceux qui ne font jamais de v®lo, lõune des 

principales raison, est quõils nõen ont pasé   

0 200 400 600 800

 Je préfère utiliser un scooter / une mobylette

 Je préfère utiliser ma trottinette

 L'impossibilité de stationner mon vélo à mon domicile de manière

sécurisée

 Le coût d'achat et/ou d'entretien d'un vélo est trop élevé

 Cela demande un effort physique trop important pour moi

 Je n'ai pas de vélo

 Je n'y pense pas

 Mon vélo ne me permet pas un usage régulier

 Il y a trop de pentes

 Le vélo est trop lent par rapport aux autres modes de déplacement

 Je préfère marcher

 Je préfère utiliser ma voiture

 L'impossibilité de stationner mon vélo à mon lieu de destination

 Des conditions climatiques défavorables

 Difficile de transporter des charges lourdes ou d'emmener d'autres

personnes (enfants)

 Les lieux de destination sont trop éloignés

 Le manque de sécurité des itinéraires / axes dangereux

Si vous pratiquez peu ou jamais le vélo, quel en est le motifs ?

En fonction de l'expérience d'usage

Jamais

Occasionnellement

Au moins une fois par

semaine

Tous les jours ou presque
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3.3.4 Les besoins li®s ¨ lõusage du v®lo 

Lõexp®rimentation et lõapprentissage 

plébiscités par les habitants 

Les habitants de la Communaut® de Commune du 

Pays Houdanais souhaiteraient pouvoir 

tester/exp®rimenter lõusage du v®lo au quotidien 

avant dõenvisager de changer leurs habitudes. 

Ils aimeraient aussi pouvoir °tre accompagn®s dans 

leur remise en selle par de lõapprentissage de la 

formation. 

Les services les plus int®ressants ¨ d®velopper sont 

les services dõexp®rimentation et dõaccompagnement 

aux changements et de remise en selle.  
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560
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327
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321

499
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440

384

819

426

643

32

137

29

56

41

76

44

78
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

La location de v®lo

L'aide ¨ l'achat de v®lo ¨ assistance ®lectrique

Les bornes de recharge pour v®los ¨ assistance ®lectrique

Les pompes ¨ v®lo en libre-service

Les bornes de r®paration en libre-service

L'aide ¨ l'achat de mat®riel v®lo (casque, antivol, si¯ge-

enfant)

Apprentissage du v®lo / Formation remise en selle

Un service de r®paration ou de formation ¨ la r®paration

Un service pour tester/exp®rimenter l'usage du v®lo au

quotidien avant de changer mes habitudes

Quels services associ®s ¨ la pratique du v®lo utilisez-vous ou souhaiteriez-vous 

pouvoir utiliser ?

Tous utilisateurs confondus

Je n'utilise pasJ'aimerais pouvoir utiliser...J'utilise...
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Utilisateurs et non-utilisateurs ont des 

appréciations similaires de certains services 

Lõapprentissage du v®lo, ainsi quõun service pour 

pouvoir tester lõusage du v®lo au quotidien, voire 

des v®los diff®rents, sont pl®biscit®s par tous les 

usagers, des utilisateurs quotidiens jusquõaux non-

utilisateurs.  

La location de v®lo ne semble pas susciter lõint®r°t 

chez aucune des cat®gories dõusagers. 

Les bornes de recharge pour v®lo ®lectrique 

pourraient susciter lõint®r°t des utilisateurs quotidiens 

comme occasionnels. 

 

 

Des services comme lõapprentissage du v®lo et le test 

de v®los dans un usage du quotidien pourraient 

profiter ¨ des utilisateurs r®guliers mais aussi 

permettre de faire d®couvrir la pratique voire de 

convertir des non-utilisateurs. 

Il est donc tr¯s opportun de d®velopper ces services 

sur le territoire.  

Figure 12 Comparaison des besoins des usagers en termes de services vélo, en fonction de leur pratique actuelle (non-utilisateurs en rouge à gauche, utilisateurs quotidiens en vert à droite) 

Quels services associ®s ¨ la pratique du v®lo utilisez-vous ou souhaiteriez-vous pouvoir utiliser ? 

En fonction de lõexp®rience dõusage 
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Une pr®f®rence aux fait dõ°tre propri®taire 

de ses services 

La principale raison de d®sint®r°t pour les services 

v®lo est le bon ®quipement en outils / v®lo des 

habitants de la CCPH. Ces derniers pr®f¯rent utiliser 

leurs biens plut¹t que de recourir ¨ des services 

communs. 

Les raisons suivantes concernent lõexistence m°me 

des services ou leur faible densit® sur le territoire. Un 

bon service semble °tre un service disponible ¨ 

proximit® de chez moi ou sur mon trajet. 

Enfin, les habitants reconnaissent manquer 

dõinformations sur les solutions qui peuvent exister. 

Communiquer sur les services existants sera donc 

essentiel. 

 

  

0 200 400 600 800

 Les équipements et/ou outils sont disponibles sur mon lieu de

travail

 Je trouve que le service n'est pas pratique (horaire, facilité

d'usage, accessibilité)

 Le coût du service est trop élevé

 Je ne connais pas les solutions qui existent

 Je n'en ai pas besoin

 Le service n'existe pas

 Le service n'est pas disponible à proximité de chez moi ou sur

mes trajets

 Je possède les équipements et/ou outils nécessaires à mon

domicile

Si vous n'utilisiez pas un ou plusieurs services, quel en serait la 

raison ?

En fonction de l'expérience d'usage

Jamais

Occasionnellement

Au moins une fois par

semaine

Tous les jours ou

presque
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Le sport, la sant® et lõenvironnement comme 

leviers de motivation principaux ¨ lõusage du 

vélo 

Les premiers b®n®fices attendus de la pratique du 

v®lo est le fait de pratiquer une activit® sportive. 

En seconde position, presque ex aequo avec la 

premi¯re, vient le sujet de lõenvironnement avec la 

motivation dõutiliser un mode de transport moins 

polluant. 

La motivation suivante concerne le fait de prendre 

soin de sa sant® et la conviction que le v®lo y 

participe. 

Enfin la motivation suivante concerne le loisir et la 

recherche du plaisir et de d®tente que procure le v®lo. 

Le fait de faire des ®conomies et de d®couvrir le 

territoire ne sont pas des sources de motivations 

n®gligeable. 

Le gain de temps, les embouteillages sont bien loin 

derri¯re les autres motivations. Le territoire nõ®tant 

pas concern® par des d®passements de capacit® du 

syst¯me voiture en termes de stationnement et 

dõ®coulement des flux. Les usagers semblent tr¯s 

satisfaits de lõefficacit® du syst¯me voiture du Pays 

Houdanais. 

Il pourraient °tre int®ressant et efficace dõencourager 

la pratique du v®lo en appuyant sur ces bienfaits dans 

des campagnes de communication. 

  

0 100 200 300 400 500 600 700

 Éviter les embouteillages

 Gagner du temps

 Découvrir mon territoire

 Faire des économies

 Se détendre, pratiquer un loisir

 Pratiquer une activité bonne

pour ma santé

 Utiliser un mode de transport

moins polluant

 Pratiquer une activité sportive

Quels sont les 2 principaux bénéfices que vous 

attendez de vos déplacements à vélo ?

En fonction de la tranche d'age

Moins de 15

ans

15 - 29 ans

30 - 44 ans

45 - 59 ans

60 - 74 ans

75 ans et

plus
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d'usage
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semaine

Tous les jours

ou presque

Accusé de réception en préfecture
078-247800550-20241219-DEL13718122024-DE
Date de télétransmission : 19/12/2024
Date de réception préfecture : 20/12/2024



2023.0380 E01 D Diagnostic.docx                                                                                                                       41 

3.3.5 Pr®f®rence sur les types de chemins ¨ 

utiliser 

Une préférence marquée pour les chemins 

ruraux 

A la question sondant la pr®f®rence des habitants par 

rapport ¨ trois types dõitin®raires diff®rents, il ressort 

que ces derniers pr®f¯rent majoritairement le 

chemin rural am®nag® et interdit au trafic motoris® 

sauf engin agricole avec 650 votes contre 350 pour 

la seconde proposition qui est la piste cyclable en 

bord de d®partementale. 

La bande cyclable ne recueille que 20 votes. 

Il est not® que tous les types dõusagers manifestent 

leur pr®f®rence pour le chemin rural. 

La raison principale qui motive le choix est la 

s®curit®. A noter que la piste cyclable en bord de 

d®partementale satisfait aussi pas mal en termes de 

s®curit®. 

Les secondes raisons sont cependant 

intrins¯quement li®es ¨ cet am®nagement puisque les 

habitants valorisent le calme et lõenvironnement de ce 

type dõitin®raire. 

Les arguments en faveur de la piste cyclable sont la 

confiance dans le rev°tement et la conviction que 

lõitin®raire sera plus direct et donc plus court. 

Les jonctions entre les bourgs ou pour rejoindre les 

bourgs par des chemins ruraux sera donc ¨ privil®gier 

quand le choix entre chemin rural et am®nagement du 

bord dõune d®partementale se pr®sentera.  

0 100 200 300 400 500 600 700

La bande cyclable en bord de départementale

La piste cyclable en bord de départementale

Le chemin rural aménagé interdit au trafic motorisé sauf

engin agricole

En fonction de l'expérience d'usage

Jamais

Occasionnellement

Au moins une fois par

semaine

0 200 400 600 800

  C'est ce qu'il y a de plus disponible pour mon trajet

  Je suis convaincu que ce sera plus direct ou rapide

  Je pense que le revêtement sera meilleur

  Je préfère cet environnement

  Je préfère quand c'est plus calme

  Je trouve que c'est plus sécurisant

Pour quelles raisons ?

En fonction de l'expérience d'usage

Le chemin rural aménagé interdit au trafic motorisé sauf engin agricole

La piste cyclable en bord de départementale

La bande cyclable en bord de départementale
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Une préférence pour le revêtement enrobé 

Le rev°tement stabilis® est pr®f®r® pour la marche, la 

course ¨ pied et le VTT. 

Il est cependant consid®r® comme tr¯s insatisfaisant 

pour le v®lo de route, les rollers ou trottinette et le 

fauteuil roulant. 

Le rev°tement enrob® est consid®r® comme plut¹t 

satisfaisant pour la marche ¨ pied, la courses ¨ pied, 

et le VTT avec moins de 20% des r®pondants qui le 

consid¯re comme pas satisfaisant pour ces usages 

et plus de 50% qui le consid¯re comme satisfaisant. 

Les habitants de la CCPH pr®f¯rent une couleur de 

rev°tement claire, quõils aient r®pondu 

pr®c®demment pr®f®rer la piste cyclable ou le chemin 

rural. 

Privil®gier lõenrob® au stabilis® et de pr®f®rence de 

couleur claire ¨ la couleur sombre. 

  

0% 20% 40% 60% 80% 100%

  Marche à pied

  Course à pied

  VTT

  Vélo de route

  Rollers ou Trottinette

  Fauteuil roulant

Revêtement enrobé

Pas satisfaisant Peu satisfaisant Satisfaisant

0% 20% 40% 60% 80% 100%

  Marche à pied

  Course à pied

  VTT

  Vélo de route

  Rollers ou Trottinette

  Fauteuil roulant

Revêtement stabilisé

Pas satisfaisant Peu satisfaisant Satisfaisant
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une couleur claire

une couleur sombre

Quelle couleur de revêtement

En fonction de l'aménagement préféré

La bande cyclable en bord de départementale

La piste cyclable en bord de départementale

Le chemin rural aménagé interdit au trafic motorisé sauf engin agricole
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Équipements 

Les habitants de la CCPH trouvent tous les 

®quipements propos®s plut¹t utiles. 

Les ®quipements sont rang®s par ordre de pr®f®rence 

dans le tableau ci-contre. 

 

  

65

69

103

116

121

159

232

267

274

286

336

343

708

668

624

591

529

500

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Banc

Panneau dõinformation touristique

Arceaux de stationnement vélo

Station de gonflage vélo

Table dõorientation

Table de pique nique

Quels types dõ®quipements dõaccompagnement jugez-vous 

indispensables le long des voies vertes ?

Pas utile Moyennement utile Utile
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4. ANALYSE SOCIO-

MORPHO-£CONOMIQUE 

DU TERRITOIRE ET 

POTENTIELS DE 

MOBILIT£ CYCLABLE

4.1 Identification des besoins de 

mobilit®s utilitaires 

4.1.1 D®mographie : plusieurs bassins de vie se 

d®marquent sur le territoire 

Le territoire du Pays Houdanais compte un total dõenviron 

30 000 habitants r®partis sur 300 kmİ. 

Plusieurs bassins de vie se d®marquent sur le territoire. Il sõagit 

de : 

¶ Houdan ð Richebourg ð Orgerus. Le long de la ligne N. 

¶ Septeuil 

¶ Longnes 

Ces territoires concentrent un nombre plus important dõhabitant 

sur des surface plus petites. 
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4.1.2 Les actifs : plusieurs bassins dõemploi se 

d®marquent sur le territoire 

Plusieurs bassins dõemplois se d®marquent sur le territoire, et 

dans des communes en p®riph®rie proche du territoire. 

¶ Un premier important bassin dõemploi appara´t au cïur du 

territoire, sur les communes de Houdan, Bazainville, 

Richebourg, Orgerus. 

¶ Un second bassin est visible sur la commune de Septeuil. 

¶ Un troisième bassin apparaît au niveau des communes de 

Longnes et Bréval qui sont séparées par environ 5 km de 

distance. 

¶ Un bassin est visible aussi sur la commune de Guerville en 

périphérie du territoire, elle peut avoir une influence 

importante sur les communes du Nord du territoire comme 

Vilette. 
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4.1.3 Les actifs : moins dõemplois que dõactifs sur le 

territoire 

Quand on rapporte le nombre dõemplois par communes sur le 

nombre dõactifs que compte ces m°mes communes, il en 

ressort que de mani¯re globale, le territoire offre moins 

dõemplois quõil ne compte dõactifs. 

Les deux communes qui ont le ratio le plus ®lev®s sont Houdan 

et Bazainville qui offre chacune entre 50 et 75 emplois pour 100 

actifs. 

Sur les autres communes du territoire, le ratio oscille 

majoritairement entre 0 et 25 emplois pour 100 actifs. 

Le territoire doit donc compter un flux dõactifs sortant 

important. Les bassins dõemplois p®riph®riques ne se 

d®marquant pas non plus par un nombre dõemplois sup®rieur 

au nombre dõactifs, cõest la m®tropole Parisiennes qui doit 

attirer les actifs du territoire. 
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4.1.4 Les actifs : une majorit® dõouvriers, 

dõemploy®s et de professions interm®diaires 

Professions intermédiaires, employés et ouvriers 

majoritaires 

Les actifs de la CCPH occupent majoritairement des emplois 

de type professions interm®diaires (professeurs des ®coles, 

instituteurs, travailleur social et sant®, etc.), employ®s et 

ouvriers. 

Les employ®s des professions interm®diaires montrent une 

progression constante depuis plusieurs ann®es. 

La mobilit® cyclable ®tant une mobilit® beaucoup moins 

on®reuses que la voiture individuelle, le d®veloppement de la 

mobilit® cyclable pourrait permettre ¨ une grande part de la 

population dõam®liorer grandement son pouvoir dõachat et sa 

qualit® de vie. 

  

Figure 13 Type d'emplois occupés par les actifs de la CCPH 
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Les établissements employeurs du territoire 

La grande majorit® des ®tablissements actifs employeurs du 

territoire sont des ®tablissements de commerce, transports 

et services divers, employant chacun 1 ¨ 9 salari®s. 

En termes dõ®tablissement, les trois premi¯res 

configurations sont en effet les suivantes : 

¶ Entreprises de commerce de transports et 

services divers de 1 ¨ 9 salari®s : 24 % 

¶ £tablissement dõadministration publique, 

enseignement, sant® et action sociale 1 ¨ 9 

salari®s : 7% 

¶ £tablissements Commerce, transports, services 

divers de 1 ¨ 9 salari®s : 5% 

Toutes les autres configurations sont repr®sent®es ¨ moins 

de 2%. 

Il est cependant ¨ noter que : 

¶ 52 ®tablissements rassemblent plus de 50 

salari®s 

¶ 68 ®tablissements rassemblent entre 20 et 49 

salari®s 

Les ®tablissements concentrant le plus dõemploy®s seront 

des incontournables ¨ desservir. Dans un second temps, 

permettre la desserte et lõacc¯s aux ®tablissements de 

services et aux commerces auront un b®n®fice certes 

moindre en termes de report modal des actifs, mais 

permettra aussi de cibler les d®placements pour ces motifs 

services et achats. 
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sylviculture et

pêche
Industrie Construction

Commerce,
transports,

services divers

dont
commerce et
réparation
automobile

Administratio
n publique,

enseignement
, santé, action

sociale

50 salariés ou plus - 4,00 1,00 8,00 4,00 11,00

20 à 49 salariés - 5,00 3,00 14,00 6,00 9,00

10 à 19 salariés - 7,00 8,00 33,00 19,00 18,00

1 à 9 salarié(s) 40,00 33,00 111,00 516,00 153,00 79,00

0 salarié 11,00 5,00 11,00 46,00 8,00 5,00

 -

 100,00

 200,00

 300,00

 400,00

 500,00

 600,00

 700,00

Répartition des établissements employeurs du territoire

0 salarié 1 à 9 salarié(s) 10 à 19 salariés 20 à 49 salariés 50 salariés ou plus

Figure 14 Champ : hors secteur de la défense et hors particuliers employeurs. Source : Insee, Flores (Fichier Localisé des 

Rémunérations et de l'Emploi Salarié) en géographie au 01/01/2023. 
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4.1.5 Les jeunes 

La commnaut® de commune du Pays Houdanais compte environ 5 800 jeunes de 

moins de 15 ans. 

Envion 650 de ces jeunes habitent ¨ Houdan, et entre 350 et 500 habitent ¨ Septeuil 

et Orgerus. Huit autres communes comptent entre 225 et 350 jeunes, dont les 

communes de Longnes et Dammartin-en-Serve. 

Le territoire compte 2 coll¯ges ¨ lõint®rieur de son p®rim¯tre, un a Houdan et un autre 

a Orgerus, et deux autres coll¯ges dans des bassins de vie voisins, dont lõinfluence 

rayonne sur le territoire du Pays Houdanais : le coll¯ge de B¾ et celui de Br®val. 

Afin de viser ¨ am®liorer lõautonomisation des enfants et ¨ leur permettre dõint®grer 

d¯s leur plus jeune ©ge de nouvelles habitudes de mobilit®, les coll¯ges ainsi que les 

bassins de vie des jeunes sera int®gr® au diagnositc comme enjeux important. 

Il sera recherch® les possibilit®s de s®curiser les d®placements jusquõaux coll¯ges 

du territoire, voire des territoires voisins en fonction de la coop®ration avec leur 

territoire. 

 

  

Accusé de réception en préfecture
078-247800550-20241219-DEL13718122024-DE
Date de télétransmission : 19/12/2024
Date de réception préfecture : 20/12/2024



2023.0380 E01 D Diagnostic.docx                                                                                                                       50 

4.2 Un syst¯me de mobilit® 

orient® vers la voiture 

4.2.1 Un syst¯me de mobilit® d®s®quilibr® 

Lõanalyse des d®placements domicile-travail r®v¯le 

un tr¯s fort d®s®quilibre du syst¯me de mobilit®. 

Ces d®placements sont en tr¯s grandes majorit®s 

r®alis®s en voitures individuelles avec une part 

modale de la voiture de 79,4 % pour ce motif de 

d®placement. 

Les transports en commun arrivent en seconde 

position avec 11,6%, ce qui est une valeur non 

n®gligeable. Cette part modale doit °tre tir®e vers le 

haut par la pr®sence des gares et de la ligne de 

transilien sur le territoire. 

La marche ¨ pied pour se rendre au travail arrive loin 

derri¯re la voiture et les transports en commun. 

Le v®lo est quand ¨ lui quasiment inexistant sur le 

territoire de la CCPH, comme sur les territoires 

voisins. 

Mettre lõaccent sur la combinaison train + v®lo 

pourrait permettre de tirer la part modale du v®lo vers 

le haut. 
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CCPH 4,60% 2,70% 0,40% 1,20% 79,40% 11,60%

CA du Pays de Dreux 3,70% 4,60% 0,60% 0,80% 82,80% 7,40%

CC Les Portes de l'Ile de France 3,70% 2,90% 0,50% 0,90% 72,50% 19,50%

CU Grand Paris Seine et Oise 3,00% 5,10% 0,80% 1,30% 57,60% 32,20%

CC Cïur d'Yvelines3,90% 2,40% 0,50% 2,20% 77,10% 14,00%

CA Rambouillet Terrtioires 4,40% 5,00% 0,90% 1,10% 65,30% 23,40%

CC des Portes Euréliennes d'Ile de France4,3% 3,4% 0,6% 0,9% 73,0% 17,7%
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Par modale par type de transport et par territoire pour se rendre au 

travail

Figure 15 Moyen de transport principal sélectionné par les actifs pour se rendre au travail, INSEE, 2023 
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4.2.2 Hi®rarchisation du r®seau viaire et analyse des fonctions des 

voiries 

Le territoire de la Communaut® de Communes du Pays Houdanais poss¯de un 

r®seau routier tr¯s dense. 

Le territoire compte une route nationale, la RN12, qui coupe le territoire dõEst en 

Ouest en son centre et qui relie Dreux ¨ la couronne Parisienne. 

Il compte ensuite un dense r®seau de routes d®partementales class®es en plusieurs 

niveaux dõimportance, du niveau 2 jusquõau niveau 5. 

Le r®seau de desserte locale est lui encore plus dense. 

La CCPH poss¯de la comp®tence voirie sur ce r®seau dense ¨ lõext®rieur des bourgs 

et agglom®rations. 

Comp®tence et densit® font de ce r®seau un atout majeur pour le territoire pour y 

accueillir un r®seau cyclable efficace. 
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